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CORRIDOR APPALACHIEN

ONG de conservation
Fondé en 2002

Mission: Consolider et laisser en héritage un vaste 
corridor d’aires protégées à perpétuité
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AUTOROUTE 10 (KM 68 À 121)

Scinde la portion québécoise des Montagnes-Vertes en deux;

Génère des centaines de collisions avec la faune à chaque 
année (orignal, cerf de virginie, ours noir, lynx, coyote, renard, 
etc)



COLLOQUE QUÉBÉCOIS ROUTE ET FAUNE 2017



DES APPRENTISSAGES AU-DELÀ DES FRONTIÈRES

Ex. passage faunique aménagé 
en 2014 Vermont I-89 
(Waterbury)



NETWiC



SCI partners focus efforts on key 
corridors or “linkage areas” in 
the Northern Appalachian-
Acadian region, including large-
landscape connections between 
Quebec, the Maritimes and the 
Appalachian Mountain range – a 
continental-scale corridor.                



© The Nature Conservancy, VT

• Includes US and Canadian government and non-government 
conservation partners

• Provides a forum for regional dialogue, collaboration and 
coordination

• A “community of practice” for exchanging connectivity 
knowledge and best practices

• Opportunities for development of regional plans and policies 
(NEGECP Resolution 40-3)

A regional collaboration



The partnership consists of 
over 60 conservation groups, 
state and provincial 
government agencies, federal 
agencies and academic 
researchers based in the 
northeastern US and eastern 
Canada.

(Government agencies in bold)

The Staying 
Connected Initiative 
Partnership



• Population 
(densité) 

• Climat
• Écorégion
• Politique et 

économique

CONTEXTE SIMILAIRE À BIEN DES ÉGARDS



WAKE UP CALL : IRENE (27 août 2011)



©James Brady de VTrans
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©James Brady de VTrans

http://www.killingtonzone.com/forums/viewtopic.php?f=1&t=32667&start=15
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Weather is trending in a more extreme direction

©James Brady de VTrans



CETTE ANNÉE AU QUÉBEC



Hydraulic Studies 
inconsistent, often only 
considered water 
volume

Temporary bridges were 
common practice which 
made projects 
expensive

Bridges and culverts 
designed before 
environmental review

Pre-Irene Practices

©James Brady de VTrans



-VTrans design standards, state statute, and the ACOE General Permit 
requires at least bank-full-width

-Lifetime costs now more of factor: maintenance, repairs, and design life

-Temporary bridges avoided to cut costs and speed up construction 
times, limits impacts to resources

Post-Irene Practices

©James Brady de VTrans



Culvert in Rochester, Vermont

©James Brady de VTrans



Directly after Tropical Storm Irene

©James Brady de VTrans



Permanent Fix
Meets: Hydraulic, Debris Movement and 

Aquatic Organism Passage Standards

©James Brady de VTrans



LEÇON #1 : CO-BÉNÉFICES

Sécurité 
routière

Résilience 
infra.

aux CC
Populations 
fauniques

Écologie 
routière



PROBLÈME AVEC L’ÉCOLOGIE ROUTIÈRE

Ce n’est la 
responsabilité (unique) de 

personne

…

Mais le problème 
de tout le monde! 

Usagers 
(Sécurité) Faune

Transport Chang. 
climatiques

Habitat 
du 

poisson 
(SCF)

Hydrique



COLLABORATION



EXEMPLE DES « MOU »



LEÇON #2 : COLLABORATION

Avec partenaires externes 

Instances municipales

Inter agences (interministérielles)

…. COLLABORATION !!!

COLLABORATION

COLLABORATION



• Collisions avec la faune
• Corrélation avec densité de traffic
• Plans quinquennaux d’investissement

Transport

• Modélisation de corridors (connectivité structurelle)
• Données de validation (survol aérien, caméras, 

science citoyenne, colliers émetteurs…)

Faune-
connectivité  

• Cours d’eau 
• Analyse de vulnérabilité
• Modélisation de zones inondables

Aquatique

• Aires protégées
• Zonage favorable (peu de chance de conversion) Opportunités

• Province/ région administrative
• Province naturelle/ région naturelle
• Réseau supérieur/ inférieur
• Fine d’un sous-secteur 

Échelle

PRIORISATION

Base décisionnelle !      Données fiables = Fondation solide



C’EST TRÈS SIMPLE!



Vermont 
(Terrestrial Organism

Passage Screening Tool)

New Hampshire

Maine New York (en cours)

EXEMPLES POUR S’INSPIRER



41Deer-vehicle collisions (DVCs) 2011-2021 Datasets for Evaluation

©Chris Standley de NY DOT



421. WVCs and greatest frequency

Regional Scale:

Kernel Analysis to generate Isoclines (density contours) to observe highest WVC counts along 

corridors
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Project Scale:

Hot Spot Analysis to identify project-level scales within the isoclines

1. WVCs and greatest frequency



442. Standardizing WVCs by Traffic Volume (AADT)

Proportional Symbols DVC Count by AADT
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If we standardize by traffic volumes (AADT) 

we see:

• Not all priority areas are within the isoclines 

(greatest clusters of DVCs)

• More rural settings

• This is good!

2. Standardizing WVCs by Traffic Volume (AADT)



46Equation to prioritize road segments based on predictors of WVC rates





• N’attendez pas d’avoir un modèle parfait!

• Partez avec les données ce que vous avez, bonifiez 
avec données externes des partenaires ou autres 
agences

• Partagez le plus rapidement possible ces données 
avec les équipes en charge de la planification

• La science est là: plusieurs bons modèles qui se sont 
affinés au cours des 10 dernières années 

LEÇON #3 : PRIORISATION

Pas TOUTES les données = pas une raison pour attendre



FINANCEMENT…





L’AUTOROUTE 10 : SECTEURS CRITIQUES 
(KM 74 À 121)



HISTORIQUE DU DOSSIER 

Diverses études réalisées entre 2014 et 2022

• Délimitation des corridors écologiques ;
• Protocole d’identification et de protection des corridors et des 

passages fauniques ;
• Analyse des infrastructures en place et identification de quatre 

secteurs prioritaires ;
• Identification des mouvements fauniques sur neuf sites jugés 

adéquats pour le passage de la grande faune ;
• Identification les secteurs dans lesquels la mortalité faunique est la 

plus élevée ; 

Études réalisées par Corridor appalachien, le MTQ, le MFFP, le 
MELCC, l’Université de Sherbrooke et l’Université Concordia 



• Recommandations 
détaillées

• Engagement du 
gouvernement québécois 

• Leadership partagé MTQ/ 
Faune/ Environnement

• Les appuis politiques 
(ministères/municipalités)

• Optimiser les structures 
existantes et planifier la 
construction de nouveaux 
passages/clôtures

• Protection des milieux 
naturels

OBJECTIFS DU PLAN DE CONNECTIVITÉ AUT. 10

© JDM



RÉSULTATS – 7 zones prioritaires



SUR UN HORIZON DE 20 ANS

• Optimisation de 
structures existantes

• 4 passages (grande 
faune)

• 7 passages (petite et 
moyenne faune)

• Tronçon clôturé
• Budget de 110 à 140 M$
• Partenariat 

ministères/municipalités
/organismes



LANCEMENT DU PLAN

• Support (spontané) de 12 mairesses et maires de la région qui 
touche directement le projet. 

• Des dizaines d’organisations (Conservation, OBV, ATR)
• Des citoyens
• Et politique!
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